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SCOPO ed OBIETTIVI 

La scuola di volo opera all’interno e per conto dell’Aero Club Adele Orsi che è un’associazione sportiva senza fini di lucro associata all’Aero Club d’Italia.

La Scuola è abilitata come Organizzazione Registrata n° I/RF/109/N.

Obiettivo generale della Scuola è quello di contribuire alla diffusione di una corretta

cultura aeronautica nel rispetto della normativa vigente.

Obiettivo ultimo della Scuola è quello di portare i canditati al conseguimento dei titoli aeronautici e delle abilitazioni per i quali la Scuola è abilitata a fornire addestramento.

Scopo di questo Manuale Operativo è quello di fornire una guida ed un riferimento per tutte le attività connesse alle operazioni della Scuola di Volo A.C.A.O..

Le norme riportate in questo Manuale sono e devono sempre essere in accordo con la normativa vigente.

Gli aggiornamenti di questo manuale non hanno cadenza calendariale,ma vengono effettuati solo in caso di necessità.

Due copie di questo manuale sono sempre depositate presso la segreteria dell’Aero Club Adele Orsi.

TITOLI CONSEGUIBILI 

Presso la Scuola di Volo dell’ Aero Club Adele Orsi possono essere conseguiti i seguenti titoli aeronautici:

1) Licenza di pilota d’aliante

2) Abilitazione all’uso del motoaliante (solo per piloti di volo a vela)

3) Abilitazione al traino alianti.

4) Abilitazione al self-launching
E’ inoltre possibile:

a) Reintegrare la Licenza di pilota d’aliante, quando non scaduta da più di cinque anni

b) Fornire l’addestramento integrativo per il traino aereo ai titolari di licenza di pilota              

    d’aliante con verricello

c) Reintegrare l’abilitazione di Istruttore di volo su aliante, quando scaduta da  non più di              

    sei mesi. 

Entro la fine del 2011, solo per i soci in possesso di GL, sarà possible ottenere la licenza PPL mediante l’ utilizzo del TMG.
LOGISTICA

La Scuola ha sede sull’aeroporto “Paolo Contri” di Calcinate del Pesce, nel comune di Varese.

Dati geografici:

- Posizione:     45° 48’ 33” N   8° 46’ 06” E

- Altitudine:     243 m.  -  797 ft.      Msl

- Pista:            Erbosa  600m x 50m  

- QFU:            10 - 28

- Ubicazione:   circa 5km ad Ovest/Sud-Ovest di Varese

- Num. Tel.:     0332 310073  Fax. 

L’aula per lo svolgimento delle lezioni teoriche è situata all’interno della Club House dell’Aero Club. Gli ausili didattici necessari allo svolgimento delle lezioni si trovano all’interno dell‘aula stessa.

All’interno della Club House si trova anche la Segreteria dell’Aero Club presso la quale vengono sbrigate le pratiche burocratiche ed amministrative relative all’attività della Scuola.

FLOTTA

La Scuola dispone dei seguenti velivoli iscritti nel disciplinare:

-  N° 3  Alianti biposto tipo ASK 21:              I-NIBO

                                                                I-ZEDA







       I-IVWP

-  N° 1  Aliante biposto tipo ASK 21M           D-KCVA
- N° 1 Motoaliante  tipo Falke SF25:              D-KATY

- N° 6 Velivoli Trainatori:  -DR400                 I-ITBB

                                     -Stinson L5            I-AEGR

                                     -Stinson L5            I-AEFF




         -Stinson L5            I-AEEX

                                      -Stinson L5            I-AEEA

                                     -Christen A1           I-HHHH

ORGANIGRAMMA

Direttore della Scuola

Responsabile dell’Addestramento
Alberto Albertazzi



               Capo Istruttore                                                            Segretario

Alberto Albertazzi                                                       Massimo Zottola



                 Istruttori di Volo                                        Istruttori di Teoria


Il Direttore della Scuola  è il responsabile dell’organizzazione e della disciplina generale

della Scuola.  

E’ compito del Direttore elaborare il piano didattico della Scuola e controllarne lo svolgimento.

Il Direttore della Scuola deve controllare lo standard operativo degli istruttori e verificare i requisiti degli allievi per l’ammissione ai corsi.

Il Capo Istruttore  ha il compito principale di coordinare l’attività dei singoli istruttori, sia di volo che di teoria.

E’ responsabilità del Capo Istruttore riportare al Direttore della Scuola eventuali problematiche insorte durante l’attività didattica dei singoli istruttori e problemi particolari di apprendimento di singoli allievi.

E’ altresì compito del Capo Istruttore far rispettare a tutti gli Istruttori eventuali norme stabilite dal Direttore della Scuola.

Gli Istruttori di Volo hanno come compito primario l’insegnamento della tecnica di pilotaggio secondo i programmi previsti. E’ responsabilità degli Istruttori far precedere ogni lezione di volo da un briefing ed effettuare il debriefing della lezione stessa.

Gli Istruttori di Teoria devono fornire l’insegnamento relativo alle diverse materie teoriche previste dal programma. Essi hanno altresì la responsabilità di colloquiare con gli allievi nel corso delle lezioni per verificare l’avanzamento della loro preparazione.

Essi hanno anche il compito di organizzare delle interrogazioni onde esprimere, al Direttore della Scuola, un parere per l’ammissione o meno degli allievi ai controlli intermedi ed ai pre-esami.

Il Segretario è il responsabile del disbrigo delle pratiche amministrative e burocratiche relative all’attività della Scuola.

E’ compito del Segretario riferire al Direttore della Scuola ogni comunicazione ricevuta dall’Aero Club da parte di enti esterni ed avente una qualunque attinenza con l’attività  della Scuola.

Per i traini dei voli scuola vengono impiegati Piloti Trainatori dell’ A.C.A.O. .

I piloti trainatori operano sotto la diretta tutela e responsabilità del direttore della scuola che ne coordina e regolamenta l’attività.

A completamento di quanto sopra  i Piloti Trainatori impiegati per i traini di voli scuola devono essere iscritti al disciplinare della Scuola stessa ed attenersi ai percorsi di traino stabiliti in questo Manuale.

Per i traini degli allievi solisti il Pilota Trainatore deve anche essere in possesso dell’abilitazione di  Istruttore di Volo a Vela in corso di validità.

All’interno dell’organizzazione della Scuola operano anche altri Piloti Incaricati con specifiche mansioni per le quali si rimanda all’allegato a) di questo Manuale.

Il capitolo 2 è suddiviso nei seguenti sottocapitoli:

-Cap 2A            PROGRAMMI DEI CORSI
-Cap 2B           DISPOSIZIONI PARTICOLARI         

-Cap 2C            CIRCUITI DI TRAFFICO E PROCEDURE RADIO

-Cap 2D           ATTIVITA’ MINIMA - RINNOVI E REINTEGRI

Il capitolo 2A è suddiviso nei seguenti sottocapitoli:

- Cap 2A.1            Licenza di Pilota d’Aliante

- Cap 2A.2           Abilitazione all’uso del motoaliante(sospesa)
- Cap 2A.3           Abilitazione al traino alianti

- Cap 2A.4           Abilitazione al trasporto passeggeri

- Cap 2A.5          Addestramento integrativo per il traino aereo

Nota:

Tutta l’attività da solo pilota prevista nei programmi dei corsi riportati in questo capitolo non può essere effettuata se sono trascorsi più di 15 giorni dal precedente volo. 

Nel caso in cui l’intervallo di tempo dal volo precedente fosse superiore a 15 giorni è necessario che l’allievo effettui un volo in doppio comando.

LICENZA DI PILOTA DI ALIANTE

Il corso per il conseguimento della Licenza di Pilota di Aliante è articolato nei seguenti 

3 moduli:

1)      BASICO

2)      CONSOLIDAMENTO

3)      RADIOTELEFONIA PER AEROMOBILI .

Per accedere alla fase 1)  del programma di addestramento occorre aver soddisfatto i seguenti 4 punti:

a- Avere superato la Visita Medica di 2° classe

b- Aver espletato tutte le formalità burocratico-amministrative presso la Segreteria

c- Aver sostenuto un colloquio con il Direttore della Scuola

d- Aver seguito 2 lezioni di teoria di un’ora e mezza ciascuna sui seguenti argomenti:                                                                                                                                                                   ELEMENTI BASE DI AEROTECNICA e PROCEDURE DI VOLO

Il programma d’addestramento quindi prevede:

1) Basico:    - 3   lezioni di volo D.C. di 20’ ciascuna su motoaliante

                    - 21 lezioni di volo D.C.  su aliante (aumentabili a giudizio dell’istruttore e                                                     

                      comunque  per un totale non inferiore alle 6 ore)

                    - 1  volo S.P.  (decollo da solista)

                    - N° 26 ore di lezioni di teoria

2)  Consolidamento:        - 15 lezioni di volo (aumentabili a giudizio dell’istruttore e  

                                           comunque per un totale di almeno 6 ore di volo di cui   

                                           almeno 4 da solo pilota).

                                        - N° 16 ore di lezione di teoria

3)  Radiotelefonia:          - N°  12 ore di lezione

RIDUZIONI: 

 Per i titolari di Licenza di pilota privato (o superiore) di velivolo od elicottero, l’attività di volo prevista nel modulo basico può essere ridotta  a 4 ore D.C.  più il decollo da solista. 

Per i titolari di Attestato di allievo pilota di velivolo, l’attività di volo prevista nel modulo basico può essere ridotta a 5 ore D.C. più il decollo da solista.

In entrambi i casi non è prevista l’attività iniziale su motoaliante.

Per i titolari di licenza di pilota privato (o superiore) di velivolo od elicottero, l’attività di volo prevista nel modulo Consolidamento può essere ridotta a 3 ore di volo, delle quali almeno 2 da solo pilota.

Per i titolari di licenza di pilota privato (o superiore) di velivolo od elicottero non è prevista l’esecuzione del modulo Radiotelefonia.

Note:

- L’attività di motoaliante prevista nel modulo basico può in caso di comprovata necessità e previa autorizzazione del Direttore della Scuola essere effettuata su aliante.

- Le 2 lezioni di teoria di cui al precedente p.to d) possono essere omesse a giudizio del Direttore della Scuola in funzione delle conoscenze pregresse dell’allievo pilota.

- Le lezioni teoriche previste nei 3 moduli verranno svolte in aula secondo il calendario 

pubblicato a inizio corso.

Le lezioni di volo del modulo basico vertono sui seguenti argomenti: 

- Familiarizzazione

- Operazioni prevolo

- Controlli di sicurezza prima delle manovre in volo

- Effetto dei comandi

- Volo trainato

- Volo rettilineo

- La virata

- Attacco obliquo

- Lo stallo

- La vite

- La spirale picchiata

- Il circuito

- Avvicinamento finale

- Atterraggio

Le lezioni di volo del modulo consolidamento vertono sui seguenti argomenti:

- La planata

- Controllo del volo trainato

- Veleggiamento

- Volo di distanza

- Stalli e vite

Note:

Per passare al modulo consolidamento è necessario superare un pre-esame intermedio.

L’Istruttore che ha fatto decollare l’allievo è responsabile dell’effettuazione del pre-esame

intermedio per l’allievo stesso.

Il primo e l’ultimo volo del modulo consolidamento devono essere effettuati in D.C..

Il primo volo come check post solo di verifica per l‘inizio del modulo consolidamento, l’ultimo come check finale pre-esame.

Le lezioni teoriche del modulo basico vertono sui seguenti argomenti:

-Regolamentazione Aeronautica

 Regole dell’aria (regole gen. del volo-regole volo a vista- segnali -operazioni aeroportuali)

 Documentazione (registrazione e computo del tempo di volo)

-Nozioni Generali sugli Aeromobili

 Strutture di base dell’aliante

 Strumenti di volo (generalità - strumenti a pressione - altri tipi di strumenti)

-Meteorologia
 Introduzione alla meteorologia

-Principi del Volo

 Elementi di Fisica

 Principi del volo

-Comunicazioni

 Radiotelefonia

Le lezioni teoriche del modulo consolidamento vertono sui seguenti argomenti:

-Regolamentazione Aeronautica

 Regole dell’aria (spazi aerei - controllo del traffico aereo)

 Documentazione (documenti di bordo)

-Nozioni Generali sugli Aeromobili

 Impianti

 Strumenti di volo (giroscopici - altri tipi di strumenti)

-Principi del Volo

 Dispositivi per la modifica della portanza

 Il fattore di carico

 Diagramma polare delle velocità

-Navigazione

-Medicina Aeronautica

Le lezioni del modulo radiotelefonia per aeromobili vertono sui seguenti argomenti:

-Parte teorica:

 Apparati per comunicazione radio su aeromobili

 Conoscenze tecniche radio elettriche

 Conoscenze e procedure operative

 Identificazione dei servizi ATS

 Organizzazione e procedure del servizio fisso e mobile aeronautico

 Messaggi

 Comunicazioni 

 Servizi di radiogoniometria

-Parte pratica:

 Lezioni effettuate su apparati a circuito chiuso atte a simulare le comunicazioni T/B/T    

 ed inerenti alle procedure previste dal  programma; in particolare: movimenti 

 aeroporuali, l’avvicinamento, il mancato avvicinamento, il volo in rotta, le situazioni

 d’emergenza, ecc. 

Note:

Al termine di tutti e tre i moduli addestrativi (parte volo e parte teorica) è previsto sostenere un pre-esame su tutte le materie del corso.

Il superamento del pre-esame è condizione indispensabile per l’ammissione agli esami ministeriali.

ABILITAZIONE AL MOTOALIANTE

Sospesa

La Scuola di Volo dell’A.C.A.O. può fornire l’addestramento per il conseguimento dell’abilitazione all’uso del motoaliante solo ai piloti titolari della licenza di Pilota d’aliante.

Per poter essere ammessi all’addestramento occorre aver effettuato almeno 40 ore di volo in qualità di pilota responsabile su aliante.

Il programma d’addestramento prevede:

-Parte pratica:

Attività di volo minima di 3 ore con almeno 10 atterraggi, di cui 7 da solo pilota, da svolgere con e senza l’ausilio del motore.

-Parte teorica:

Analisi delle prestazioni caratteristiche dei motoalianti

Analisi del libretto d’istruzioni e d’impiego

Note:

L’istruzione teorica verrà fornita a cura dello stesso Istruttore di volo.

ABILITAZIONE AL TRAINO ALIANTI 

Premesse:

-L’A.C.A.O. fornisce l’addestramento per il conseguimento dell’abilitazione al traino degli alianti solo per soddisfare le proprie necessità di approvvigionamento di piloti trainatori.

-Per poter conseguire l’abilitazione al traino alianti con velivolo occorre essere in possesso di una licenza di pilota privato (o superiore) di velivolo in corso di validità con almeno 200 ore di volo in qualità di pilota responsabile.

-L’attività addestrativa verrà svolta esclusivamente su velivolo Robin DR-400  I-ITBB.

Programma addestrativo:

1) E’ prevista una fase iniziale costituita da 1 ora di volo su a/m Robin DR-400 con a bordo un Istruttore o un pilota incaricato (vedi allegato a).

Essendo il candidato trainatore un pilota abilitato SEP con licenza di volo in corso di validità questa fase iniziale ha il solo scopo di consentire al candidato stesso di ambientarsi con l’aeroporto di Calcinate e la zona di traino.

La presenza a bordo dell’Istruttore o del pilota incaricato ha  unicamente lo scopo di fornire al candidato pilota trainatore un aiuto nella famigliarizzazione con le procedure in vigore presso l’aeroporto di Calcinate.

2) Terminata la fase iniziale verranno effettuati 3 traini a bordo di un aliante in D.C. con  un Istruttore di Volo a Vela.

3) Solo dopo il completamento delle precedenti 2 fasi verranno effettuati dei traini a doppio comando sufficienti, a giudizio dell’Istruttore presente a bordo dell’aeromobile trainatore a maturare l’esperienza del candidato. Detto numero di traini in D.C. non potrà essere inferiore a 10.

A bordo dell’aliante trainato deve essere presente un Istruttore di Volo a Vela.

4) Dopo la fase  in D.C.  il candidato pilota trainatore dovrà effettuare almeno 5 traini da solo pilota con un istruttore a bordo dell’aliante trainato. 
Nota:

- Qualora il candidato pilota trainatore sia anche titolare di una licenza di pilota d’aliante in corso di validità, 100 delle richieste 200 ore di volo da pilota responsabile possono essere effettuate su aliante e non sono richiesti i 3 voli in aliante previsti al p.to 2) del programma d’addestramento.

Durante lo svolgimento del programma d’addestramento gli Istruttori forniranno al candidato sia l’addestramento pratico che teorico. In particolare verranno esaminati i seguenti argomenti ed effettuati i seguenti esercizi di volo:

Parte teorica:

-Richiamo delle nozioni di potenza disponibile e necessaria

-Richiamo delle nozioni di stallo nelle varie configurazioni, in volo rettilineo ed in virata

-Influenza del peso dell’aliante nello sforzo trainante necessario

-Limitazioni di peso trainabile

-Caratteristiche di decollo e salita del velivolo con aliante al traino, con decollo da pista normale ed erbosa; influenza della quota e della temperatura

Parte pratica:

-Controlli e limitazioni dell’attrezzatura di traino (funi, ganci, piastrine, ecc.)

-Decollo e salita iniziale

-Traino normale 

-Spirali complete al traino, con inclinazioni di 30° a sinistra e a destra

-Discesa al traino

-Emergenze simulate (avarie motore, rotture cavo, posizioni inusuali con aliante al traino, ecc.)

ABILITAZIONE AL TRASPORTO PASSEGGERI

Il titolare della Licenza di pilota d’aliante per poter trasportare passeggeri deve aver effettuato almeno 30 ore di volo complessive su aliante.

Per i titolari di licenza di pilota d’aliante che sono anche titolari di licenza di pilota privato (o superiore) di velivolo o di elicottero tale limite è ridotto a 20 ore complessive di volo su aliante.

Per poter trasportare passeggeri su alianti dell’A.C.A.O. , oltre a quanto indicato nel paragrafo precedente è necessario effettuare un volo di controllo con un Istruttore o con un pilota incaricato (vedi appendice a).

Durante il volo di controllo si verificherà, in particolare, la capacità del candidato di effettuare un briefing di sicurezza al passeggero ( come sistemarsi a bordo, come indossare il paracadute, come abbandonare l’aliante in caso d’emergenza ecc.).
ADDESTRAMENTO INTEGRATIVO PER IL TRAINO AEREO

Possono essere ammessi all’addestramento i titolari di licenza di pilota d’aliante in corso di validità (mediante lancio col verricello).

Programma addestrativo:

-Traini a doppio comando a discrezione dell’Istruttore (comunque non inferiori a 5)

-Almeno 5 traini aerei da solo pilota

Durante la parte addestrativa D.C. l’Istruttore tratterà i seguenti argomenti:

Parte teorica:

IL TRAINO AEREO:

-il decollo

-traino normale: posizione rispetto al trainatore

-effetto scia

-emergenze

Parte pratica:

I CONTROLLI:
-le attrezzature di traino

-controlli predecollo

-l’aggancio del cavo

-lo sgancio del cavo

LE EMERGENZE:

-sgancio o rottura del cavo nelle varie fasi del volo

-posizioni inusuali al traino (pericolosità della posizione alta,manovre correttive)

-lo sgancio comandato dal trainatore

1) NORME COMPORTAMENTALI DELL’ ALLIEVO PILOTA

a) Norme di carattere generale:

- All’arrivo in aeroporto  presentarsi all’Istruttore

- Prestare aiuto per la preparazione della linea di volo

- Assistere piloti ed allievi che si apprestano al volo

- Collaborare al recupero del cavo di traino

- Collaborare alle operazioni di decollo

- Partecipare al recupero degli alianti atterrati

- Prestare aiuto per il ricovero in hangar del materiale di volo e dei mezzi di supporto

- Partecipare alla chiusura degli hangar

- Partecipare alla pulizia periodica del materiale di volo

- Adoperarsi per il corretto impiego e la salvaguardia di tutte le dotazioni della Scuola.

b) Norme inerenti la preparazione del volo dell’allievo pilota:

- Preparare la scheda volo e consegnarla all’assistente di linea

- Procurare il proprio libretto di registrazione voli scuola e consegnarlo all’Istruttore

- Aiutare l’assistente di linea ad allineare l’aliante in pista

- Rimuovere il ruotino pivottante

- Indossare il paracadute

- Mettere, togliere o regolare lo schienale rimovibile

- Sistemare, se necessaria, la zavorra

- Cinturarsi e regolare la pedaliera

- Far agganciare all’assistente di linea il cavo di traino

- Effettuare i controlli pre-decollo

c) Norme di volo per l’allievo solista:

- Volare sempre in modo da essere in vista dell’Istruttore a terra

- Virare nello stesso senso dell’aliante più alto spiralante in zona

- Evitare rotte di collisione con altri aeromobili presenti in zona

- Attenersi alle regole del volo a vista

- Attenersi alle disposizioni impartite dall’Istruttore prima del volo 

o via radio durante il volo

- Non effettuare manovre acrobatiche

- Interrompere il volo in caso di malessere o di peggioramento 

delle condizioni atmosferiche

2)  CURA DEL MATERIALE

a) Alianti:

MANOVRA A TERRA:

-Prima di muovere un aliante controllare che sia correttamente installato il ruotino -pivottante e che la capottina sia chiusa

-Spingere gli alianti in “retromarcia” applicando la forza sul bordo d’entrata delle semiali all’incirca a metà dell’apertura. All’estremità delle ali gli alianti debbono essere solamente sostenuti ed a meno di manovre in spazi ristretti è sufficiente una sola persona.

-Trainare l’aliante con l’auto solamente in piano, mai in discesa anche se leggera.

PULIZIA:

-Lavare l’aliante con acqua ed asciugarlo con pelle di daino

-Fare attenzione a non rigare il plexiglas ella capottina

-Fare attenzione a non fare entrare acqua nelle prese di pressione

STAZIONAMENTO:

-Assicurarsi che l’aliante non venga lasciato ove possa essere d’intralcio alle operazioni di decollo ed atterraggio

-Se l’aliante viene lasciato al sole coprire la capottina con l’apposito telo protettivo

HANGARAGGIO:

-Togliere la batteria e metterla sotto carica
-Togliere i paracadute e riporli in posizione corretta sopra gli appositi ripiani

-Coprire la capottina con l’apposito telo protettivo

b)  Paracadute:

-I paracadute devono essere maneggiati sempre con estrema cura e mai lasciati, nemmeno per brevi periodi, piegati, al sole, all’umido o appoggiati in terra

c)  Cavo di traino

-Controllare sempre  che il cavo sia integro e che non si formino nodi, in particolare durante la fase di tensione prima del decollo. Accertarsi che il cavo venga ritirato al termine dell’attività ed avvolto, se asciutto, o lasciato disteso in hangar se bagnato.

3)  NORME OPERATIVE PER GLI ISTRUTTORI DI VOLO
a) Compito fondamentale degli Istruttori di volo è l’insegnamento della tecnica di pilotaggio secondo i programmi previsti.

Proprio per questa loro funzione primaria gli istruttori di volo rappresentano una figura di riferimento nell’ambito aeroportuale. In particolare essi non devono mai dimenticare di essere di esempio per tutti nell’applicazione degli standard operativi, delle corrette procedure di volo e delle norme di sicurezza.

b) Gli Istruttori devono,  prima di ogni lezione, effettuare un briefing relativo a:

-Oggetto della lezione

-Obiettivo

-Riferimenti di teoria

-Esercizi previsti

-Procedure di sicurezza

Al termine della lezione essi devono fare un de-briefing relativo a:

-Riesame degli esercizi eseguiti

-Considerazioni sugli errori commessi

c) Gli Istruttori di volo sono direttamente responsabili della sicurezza e dell’operato dei propri allievi, anche quando questi volano da solisti.

d) Ogni Istruttore di volo è direttamente responsabile nei confronti della Scuola e dell’Autorità competente della validità dei propri titoli istruzionali e professionali.

e) Gli Istruttori per operare presso l’A.C.A.O. devono essere iscritti al disciplinare della Scuola e devono partecipare ogni anno ad almeno una “riunione istruttori “. Detta riunione che è finalizzata al mantenimento della standardizzazione operativa della Scuola è fissata a cura del Direttore della Scuola. 

CIRCUITI DI TRAFFICO

1)  I CIRCUITI D’ATTERRAGGIO sono standard ovvero con circuitazione sinistra.

Nota: a causa degli ostacoli i decolli possono avvenire esclusivamente per pista 28.
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2)  CIRCUITI DI TRAFFICO DEI TRAINI SCUOLA:

a) Percorsi:

Mantenersi, dopo la salita iniziale, nella zona del lago di Varese al di fuori degli spazi aerei controllati.

Non interessare, a quote basse, il costone del Campo dei Fiori ed i centri abitati della zona.

Non sorvolare la zona del golf di Luvinate.

Quando i traini vengono fatti in successione, variare i percorsi in modo da non sorvolare continuamente la stessa zona,coordinando ogni variazione con gli altri trainatori.

b) Posizione di sgancio:

Se non diversamente specificato dall’Istruttore i traini scuola devono sganciare nelle seguenti posizioni:

- 500 m  sulla verticale dell’aeroporto

- 750 m  sulla città di Varese zona stadio

-1000m  a sud della cresta del Campo dei Fiori con aria libera sottostante > 1000ft

c) Sgancio:

Raggiunta la quota prevista, “sbattere” le ali per comandare lo sgancio dell’aliante.

d) Discesa:

Dopo lo sgancio dell’aliante iniziare una virata a sinistra in discesa.

Prima dell’atterraggio occorre sganciare il cavo di traino.

Sganciare il cavo solo se la zona prevista di sgancio è libera da ostacoli e persone.

Nota:

I piloti trainatori per poter effettuare traini dei voli scuola devono essere iscritti al disciplinare della Scuola stessa.

  PROCEDURE RADIO

La fraseologia da impiegarsi per le operazioni di volo sull’aeroporto di Calcinate è la fraseologia standard I.C.A.O.

In particolare per quanto riguarda i voli scuola in aliante le comunicazioni radio da effettuare sono le seguenti:

-Durante i controlli prevolo (se trattasi di primo volo della giornata):

“ CALCINATE, I-####   PROVA RADIO”

-Prima del decollo(dopo aver completato i controlli e con il cavo di traino in tensione):

“ CALCINATE, I-####   CAVO TESO   PRONTO AL DECOLLO “

-In attesa di entrare in procedura d’atterraggio:

“ CALCINATE, I-####   PRENOTAZIONE PISTA 28 o 10 “

-In sottovento (prima di effettuare i controlli):

“ CALCINATE, I-####  SOTTOVENTO  28 o 10 “

-In base:

“ CALCINATE, I-####  BASE  28 o 10 “

-In finale:

“ CALCINATE, I-####  FINALE  28 o 10 “

Nota:

Le ultime due comunicazioni sono obbligatorie solo in caso di  intenso traffico, scarsa visibilità o su richiesta della biga.

  Licenza di Pilota d’aliante
1)  Attività minima periodica:

Il titolare della licenza di pilota d’aliante deve effettuare, ogni anno, come pilota responsabile almeno 4 ore su aliante o motoaliante, di cui almeno 2 negli utimi 180 giorni.

2) Addestramento e controlli per carenza d’attività minima:

Il pilota d’aliante che non ha effettuato l’attività minima periodica deve,per poter svolgere le attività consentite dalla propria licenza, effettuare uno o più voli in doppio comando con un Istruttore e superare un controllo in volo da parte dell’Istruttore stesso. Il numero dei voli in doppio comando viene stabilito dall’Istruttore.

3) Rinnovo:

La licenza di pilota d’aliante deve essere rinnovata entro 6 mesi dalla data di scadenza.

4) Addestramento e controlli per la reintegrazione:

Per poter reintegrare una licenza di pilota d’aliante scaduta da più di 6 mesi, ma da meno di 5 anni,il pilota deve effettuare dei voli in doppio comando con un Istruttore e superare un controllo in volo da parte di un Ispettore di volo. Il numero dei voli in doppio comando viene stabilito dal Direttore della Scuola.

 Abilitazione di Istruttore di volo su aliante

1) Validità:

L’abilitazione di Istruttore di volo su aliante ha validità biennale.

2) Attività minima:

L’Istruttore di volo su aliante per poter svolgere le attività consentite dalla specifica abilitazione deve:

a) aver effettuato, ogni 2 anni, 60 ore di volo nelle funzioni di Istruttore di volo

b) aver impartito, nei 90 giorni precedenti l’esercizio delle attività consentite, almeno 3 ore di istruzione su aliante

Nota:

Se l’Istruttore non ha svolto l’attività recente indicata al precedente p.to b) può effettuarla sotto il controllo del Direttore della Scuola. 

In particolare l’Istruttore dovrà fare un volo di controllo in D.C. con il Direttore della Scuola o con il Capo Istruttore o con un Istruttore incaricato.

3) Addestramento e controlli per carenza d’attività minima:

L’Istruttore che non ha svolto l’attività prevista al precedente p.to 2-a) deve:

effettuare una ripresa d’addestramento comprendente almeno 3 ore di volo a doppio comando su aliante e superare un controllo d’addestramento sotto la responsabilità del Direttore della Scuola.

4) Rinnovo:

L’abilitazione di Istruttore di volo su aliante deve essere rinnovata entro 6 mesi dalla scadenza. 

Per rinnovare la licenza l’Istruttore deve aver soddisfatto uno dei p.ti 2) o 3) di cui sopra.

Abilitazione al traino

Il pilota trainatore per poter esercitare le proprie mansioni deve aver effettuato un minimo di 2 ore di traino negli ultimi 180 giorni.

Qualora il pilota trainatore non abbia effettuato l’attività minima sopra riportata, per poter svolgere le mansioni relative alla propria abilitazione, deve effettuare un minimo di 1 ora di volo di traino in doppio comando con un Istruttore.

1)  MANUALISTICA:

a)  Documenti fondamentali della Scuola sono:

-Il presente MANUALE OPERATIVO DELLA SCUOLA, conservato in segreteria in duplice copia. Esso è aggiornato a cura del Direttore della Scuola.

-L’ A.I.P.  ITALIA, conservato in segreteria. Esso è  aggiornato dal Segretario.

-La raccolta di tutte le CIRCOLARI  ENAC  inerenti la Scuola, conservata in segreteria a cura del Segretario.

-I  MANUALI DI VOLO  dei velivoli impiegati dalla Scuola. Essi sono conservati dal Capo Controllo nei propri schedari.

- REGOLAMENTO AEROPORTUALE
b)  I libri di testo  e i supporti didattici impiegati presso la scuola e forniti agli allievi sono:

-Nuovo Manuale del Volovelista   (Bergomi)

-Manuale di Comunicazioni Aeronautiche  (Cassinelli)

-Manuale aliante ASK-21  (edito AeCI)

-Lista Controlli  ASK-21  (edita A.C.A.O.)

-Carta Aeronautica 1:500.000  F1 MILANO

-Libretto Registrazione Voli d’Istruzione

2)  CHECKLISTS:

Le Checklists usate durante i voli scuola sono quelle fornite dai costruttori degli aeromobili impiegati nell’attività didattica.

Dette Checklists sono riportate nei manuali di volo dei relativi aeromobili. 

Per gli alianti scuola ASK-21 viene usata durante l’attività didattica una Checklist plastificata.

Detta Checklist, riprodotta nelle pagine seguenti, risulta di pratico e facile utilizzo ed è conforme alla Cecklist del costruttore.
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Emergenze
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3. Abbandonare I'aliante
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2. Diruttori Bloccati
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Dopo atterraggio
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2. Radio Spenta
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1) Norme di carattere generale:

Affinchè le operazioni di volo relative all’attività della Scuola avvengano con i previsti standard di sicurezza è necessario rispettare:

-Le Regole Generali del Volo

-Le Regole del Volo a Vista

-Le disposizioni contenute nel presente Manuale Operativo.

2)  Norme di carattere igienico:

Prima di intraprendere un’attività di volo è consigliabile:

-Alimentarsi in modo leggero e moderato

-Evitare l’assunzione di bevande troppo fredde 

-Riposare e rilassarsi

-Urinare

-Coprirsi adeguatamente

-Usare un copricapo

-Avere a disposizione un paio di occhiali da sole

Inoltre è obbligatorio:

-Per i portatori di occhiali da vista avere con se un paio di occhiali di scorta

-Evitare il consumo di bevande alcoliche

Ricordarsi sempre che se, per qualunque motivo non ci si sente di volare, è buona norma rinunciare senza alcuna esitazione all’attività di volo. 

3)  Informazioni sulla dislocazione dei mezzi di soccorso:

Nelle immediate vicinanze dell’hangar degli aeromobili da traino sono posizionati i seguenti mezzi:

-3 auto fuoristrada per recupero alianti ed eventuale soccorso (solo per uso all’interno dell’area aeroportuale)

-1 mezzo antincendio

-1 autovettura di servizio 

Nella zona di hangar adiacente alle pompe carburante sono situati gli estintori portatili.

Nell’Ufficio di Segreteria è situata una cassetta di pronto soccorso.

1) Informazioni di carattere generale sulle procedure  di emergenza e soccorso:

Nella necessità di prestare soccorso all’interno della zona aeroportuale devono essere impiegate le auto fuoristrada o qualunque altro mezzo in funzione del tipo d’emergenza.

La massima attenzione deve essere prestata, durante gli spostamenti, ad eventuali aeromobili in atterraggio.

Nella prossimità della cassetta di pronto soccorso si trovano indicazioni sulle norme d’impiego del contenuto.

In prossimità dei telefoni sono riportati i numeri di chiamata d’emergenza:

-Carabinieri                                                     112

-Vigili del Fuoco                                               115

-Ambulanza-Pronto Intervento                           118

-Polizia Municipale                                0332283000

-Soccorso Aereo (SAR)                            027380866

-Soccorso Aereo Svizzero (REGA)             004111414

-Forestale                                                       1515

-Soccorso Stradale (ACI)                               803116        

-Direzione Aeroporto Malpensa (ARO)     0258580456    

2) Emergenza al traino in decollo:

Nel caso di rottura del cavo, sgancio accidentale o ordinato dal trainatore, improvvisa perdita di potenza del trainatore, devono essere seguite le seguenti procedure:

-A TERRA:

Estrarre i diruttori e frenare prontamente (eventualmente accostare a destra)

-IN VOLO AL DI SOTTO DI 80m. DI QUOTA:

-Andare dritti

-Rimettere un assetto appropriato

-Atterrare od ammarare

-IN VOLO AL DI SOPRA DI 80m DI QUOTA:

-Virare a sinistra di 180° e rientrare in aeroporto

-Se durante la virata di rientro ci si rendesse conto dell’impossibilità di raggiungere l’aeroporto si deve interrompere la virata e procedere per un ammaraggio

3) Emergenza al traino in volo:

Se il trainatore “sbatte le ali” o smette bruscamente di salire, sganciare immediatamente.

Se il trainatore fa oscillare ripetutamente la coda, controllare la posizione dei diruttori ed eventualmente chiuderli.

4) Avaria Radio:
Nel caso si verifichi un’avaria parziale o totale della radio, effettuare quanto segue:

-Portarsi sulla verticale dell’aeroporto

-Sbattere ripetutamente le ali cercando di essere ben visibili da terra

-Effettuare la procedura standard d’atterraggio effettuando le chiamate all’aria

-Prestare particolare attenzione al traffico eventualmente presente in circuito

5) Lancio con il paracadute:
In caso di collisione o di cedimento strutturale o comunque, quando non si è più in grado di controllare l’aliante, è necessario abbandonare l’aeromobile e utilizzare il paracadute di emergenza seguendo la seguente procedura:

-Azionare lo sgancio d’emergenza della capottina e spingerla verso l’esterno

-Sbloccare le cinture di sicurezza

-Abbandonare l’aliante

-Dopo 1-3 secondi azionare la maniglia d’apertura del paracadute

Minime meteo per l’attività di volo scuola:

L’attività di Volo a Vela può avvenire solo in VFR, pertanto tutti i voli in aliante possono essere effettuati solo se le condizioni meteorologiche sono uguali o superiori alle minime richieste per il volo a vista (VMC).

In particolare per l’effettuazione dell’attività di volo scuola sull’aeroporto di Calcinate valgono le ulteriori seguenti limitazioni:

-VISIBILITA‘:   maggiore o uguale a 5 km

-CEILING:        maggiore o uguale a 1500 ft

-VENTO:          -non è consentita nessuna componente in coda in fase di decollo

                      -componente massima in ogni altra direzione per i voli in D.C.  10 kts

                      -componente massima in ogni altra direzione per i voli da S.P.   5 kts

Piloti Incaricati

Nella struttura della Scuola sono inseriti dei Piloti Incaricati i quali hanno un’esperienza di volo e delle capacità che ne consentono l’impiego per gli specifici compiti indicati nel Capitolo 2  (Procedure Operative) del presente manuale.

Si ribadisce che questi Piloti svolgono una funzione avente carattere puramente collaborativo all’interno dell’Aeroclub e che non è consentito il loro impiego per mansioni diverse da quelle specificate nel su menzionato  Capitolo 2 . 

L’elenco dei Piloti Incaricati è il seguente:

Piloti Incaricati per l’attività di Volo a Vela:

· Ercole Rossi

· Piero Magnaghi

Piloti incaricati per l’attività di Traino Alianti:

- Umberto Bertoli

Secondo Periodo

Estratto del verbale del consiglio direttivo dell’ 11 ottobre 2007

 Si ribadisce la volontà nel proseguire con lo schema già collaudato attraverso una buona collaborazione ed un continuo riscontro delle esperienze raggiunte con il direttore della scuola. Il secondo periodo non è obbligatorio, ma è vivamente consigliato ed il pilota che decidesse di partecipare è tenuto a rispettare le disposizioni dei responsabili.
Gonalba Emilio


Roberto Troiano                                              


Luca Vanzan                                                                                   


Massimo Zottola 


(oltre a tutti gli istruttori di volo)                                                                         





  Alberto Albertazzi                                        


  Antonio Mansi Montenegro                            


  Danilo Trovò 


  Antonio Ghelfi 


  Lobert Martin 


  Luca Tolomei   


  AnnaMaria Gandolfi


  Alberto Balducci                                          








